1. DETAILPLANEERINGU KOOSTAMISE ALUS

Laane-Virumaal Haljala valda Eisma kiilla planeeritava  spordiviljaku
detailplaneeringu  koostamise aluseks on Haljala Vallavolikogu otsus
detailplaneeringu algatamiseks 21. august 2019 nr 112.
Planeering algatatakse Sulevi maaiiksusele ning osaliselt Eisma sadama ja Eisma tee
maatiksustele.
Detailplaneeringu koostamise eesmérk on:

e multifunktsionaalse spordivéljaku rajamine,

e maaiiksuste piiride muutmine,

e ranna voi kalda ehituskeeluvo6ndi vihendamine,

e chitusdiguse seadmine spordiviljaku ehitamiseks,

e heakorrastuse, haljastuse lahendamine,

e juurdepadsuteede, parkimise ja liikluskorralduse lahendamine,

e vajadusel tehnovorkudega varustamise lahendamine,

e muude seadusest tulenevate kitsenduste ja servituutide mairamine.
Planeeritava maa-ala pindala on umbes 0,3 hektarit.
Detailplaneeeringu koostaja on Osaiihingu Projekteerimiskeskus maastikuarhitekt-

planeerija Riiu Efert, maastikuarhitektuuri magistrikraadi diplom MD 001277.

2. KEHTIVAD PLANEERINGUD.

Riigihalduse minister kehtestas 27.02.2019 kaskkirjaga nr 1.1-4/30 Léaane-Viru
maakonnaplaneeringu 2030+. Maakonnaplaneeringu peamine eesmirk on maakonna
ruumilise arengu pohimotete ja suundumuste méératlemine, tasakaalustades seejuures
riiklikud ja kohalikud huvid. Maakonnaplaneeringuga lahendatakse planeerimis-

seaduses satestatud tilesanded.



Detailplaneeringuga késitletava maa-ala kohta kehtib 13. augustil 2003. aastal Vihula
Vallavolikogu méérusega nr 19 kehtestatud Vihula valla tildplaneering.

Vihula valla volikogu kehtestas Eisma sadama detailplaneeringu otsusega nr 128,
03.11.2011.

Eisma tee (katastritunnus 88703:001:0956) maaiiksuse pindala on 3779 m? ha,
maakasutuse sihtotstarve on 100% transpodimaa.

Lisaks on planeeringualast pdhja pool Vihula valla volikogu 14.05.2009. a

kehtestanud Laur-Ranniku maaiiksuse detailplaneeringu.

3. MAAKASUTUSE SIHTOTSTARBED

Sulevi ja FEisma sadama maaiiksuste kasutus- ja hoonestusdigus kuulub
Mittetulundusiihingule Eisma Sadam. Eisma tee maatiksus kuulub Haljala vallale.
Sulevi maatiksuse (katastritunnus 88703:002:0066) pindala on 1200 m?, maakasutuse
sihtotstarve on 100% tootmismaa.

Eisma sadama (katastritunnus 88703:001:0283) maaiiksuse pindala on 2,43 ha,
maakasutuse sihtotstarve on 100% tootmismaa.

Planeeringuala  piirneb  pdhja pool Ranniku (88703:002:0147), Pilliroo
(88703:002:0145), Rannakivi (88703:002:0146) ja Roosiaasa (88703:002:0540)
maaiiksustega. Koikide nimetatud maaiiksuste maakasutuse sihtotstarve on elamumaa.
Planeeringusse kaasatud maaiiksustest ida pool asuvad Rassaku (88703:002:2110) ja
Nurme maaiiksus (88703:002:0350). Rassaku maaiiksuse kasutamise sihtotstarve on
arimaa, Nurme maakasutuse sihtotstarve on maatulundusmaa. Eisma sadama
maaiiksusest 10una pool asuvad Uuskortsi (88701:001:0284) ja Tompsi
(88703:002:0370) maaiiksused, mdlemad on elamumaa sihtotstarbega.

4, LAHTEOLUKORD

Planeeringuala asub Haljala vallas Eisma kiila keskosas. Maa-ala on hoonestatud.
Maaiiksusel paikneb olemasolev hoone (kuur). Ehitisregistri kohaselt on tegemist
metsa-, jahi- voi kalamajandushoonega. Hoone ehitisealune pind on EHR kohaselt
114 m?.



Planeeringuala on kolvikuliselt rohumaa, millel kasvavad iiksikd puud ja pddsad.
Planeeringuala ldbivad sdiduteed. Maa-ala on piiratud Eisma sadama maaiiksusega
ithise vorkaiaga.

Maa-ala on suhteliselt tasase reljeefiga, vdikese langusega ida ning pdhja poole.
Kaugus planeeringuala idapoolsest kiiljest kuni Soome laheni on ca 81 meetrit.
Olemasolevad sdiduteed on kahesuunalise liiklusega ning Killustikkatendiga. Katendi
laius on keskmiselt 3,5 meetrit. Liiklusintensiivsus on erinev, sest on seotud

aastaaegadega ning ilmastikuga.

5. ULDPLANEERINGU MUUTMISE ETTEPANEK JA POHJENDUS

Planeeringuala asub Soome lahe ranna voi kalda ehituskeeluvoondis ning koostatav
detailplaneering teeb ettepaneku muuta spordivéljaku rajamiseks {iildplaneeringut.
Looduskaitseseaduse kohaselt:

§ 38. Ranna ja kalda ehituskeeluvoond

(1) Ehituskeeluvoondi laius rannal voi kaldal on:

2) mererannal, Peipsi jdrve, Limmijédrve, Pihkva jirve ja VOrtsjérve rannal

100 meetrit.

(3) Ranna voi kalda ehituskeeluvoondis on uute hoonete ja rajatiste ehitamine
keelatud.

Vihula valla 13. augustil 2003. aastal Vihula Vallavolikogu maéadrusega nr 19
kehtestatud Vihula valla iildplaneering arvestab Looduskaitseseadusest tuleneva ranna
ehituskeeluvodndi ulatusega.

Ehituskeeluvoondi vihendamise ettepanek on kantud Sulevi kinnistu ja ldhitimbruse
detailplaneeringu joonisele ,,Detailplaan®.

Spordivéljaku rajamiseks teeb kéesolev detailplaneering ettepaneku vihendada
ehituskeeluvoondit krundi nr 1 piires 100 meetrilt 63 meetrile korduva iileujutusega
ala piirist, milleks loetakse antud juhul 1 m kaldajoone korgusvaértusest.
Keskkonnaamet andis 12.05.2020 kirjas nr 7-13/20/3033-3 ,Nousolek Sulevi
maaiiksusel ranna ehituskeeluvoondi vdhendamiseks® Haljala Vallavalitsusele
ndusoleku ranna ehituskeeluvoondi védhendamiseks ,,Sulevi kinnistu ja ldhiala
detailplaneeringu® joonise leht 1 ,Detailplaan® maérgitud krundi Pos 1 piires.

Nousolek kehtib vaid detailplaneeringu seletuskirjas ja selle joonisel leht 1



,,Detailplaan® (seisuga 17.02.2020 a) kavandatud tegevustele ning krundi Pos 1
ulatuses.

Ehituskeeluvoondi ettepaneku peamiseks eesmirgiks on soov arendada Eisma kiilas
inimeste puhkevdimalusi ning tdsta Sulevi kinnistu maakasutuse kvaliteeti. Moistlik
on koguda aktiivsed inimesed iihte kohta ning pakkuda neile tegevusi, mida koduduel
voi siseruumides on raske ldbi viia. Rajatav taristu on oluline ka mereturismi
arendamise seisukohalt. Mereturism on keskkonnasobralik tegevus. Spordivéljaku

rajamine sddstab looduslikke alasid.

6. ARHITEKTUUR-PLANEERIMISE LAHENDUS

6.1. Planeeringu lahenduse idee analiiiis

Eisma on poline suvituskoht. Suvitamisega kaasnevad nii positiivsed kui ka
negatiivsed inimmojud. Halbade mdjude vdhendamiseks looduskeskkonnale on
moistlik pakkuda inimestele kaasaegseid sportimisvdimalusi, mis on kiiresti
populaarsust koguv tegevus puhkajate hulgas. Sadam on ajalooliselt olnud inimeste
kogunemiskoht. Eisma sadam on kaasaegne sadamakompleks, mille arendamine on
positiivse mojuga nii kohalikele elanikele kui kiilalistele. Inimeste paremaks

teenindamiseks on mdistlik rajada multifunktsionaalne spordiviljak.

6.2. Maa-ala sihtotstarve ja krundijaotus

Kéesolev detailplaneering teeb ettepaneku Eisma tee ja Eisma sadama kruntide
jagamiseks ning nende maatiikkide liitmiseks Sulevi maaiiksuseks, sest Sulevi
maatiksusele ei mahuks spordiviljak éra.

Krunt nr 1 — moodustatakse Sulevi, Eisma sadama ja Eisma tee maaiiksustest.
Planeeritav pindala on 1981 m? maa sihtotstarve detailplaneeringus on 100%
kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoone maa, maakatastris — drimaa.

Krunt nr 2 — on Eisma tee jagamisel jarele jadv maa-ala, planeeritav pindala on 3609
m?2, maa sihtotstarve detailplaneeringus on 100% tee ja tdnava maa-ala, maakatastris —
transpordimaa.

Krunt nr 3 — on Eisma sadama jagamisel jirele jadv maa-ala, planeeritav pindala on
3,37 ha (umbes 33663 m?). Maa sihtotstarbeks maddrati 3.11.20111 Vihula
Vallavolikogu otsusega nr 128 kehtestatud Eisma sadama detailplaneeringus 60%



sadama maa ja 40% majutushoone maa. Maa sihtotstarve on kédesolevaks ajaks
muutmata ning maakatastris on maakasutuse sihtotstarve 100% tootmismaa.

Joonisel Detailplaan on Maakasutuse koondtabelis ndidatud kruntide liidetavate ja
lahutatavate osade pindalad.

6.3. Olulisemad arhitektuursed ja ehituslikud nouded ehitistele

Detailplaneeringuga maidratletakse olulisemad arhitektuursed ja ehituslikud nouded
rajatistele. Detailplaneeringu joonisel “Detailplaan” on ndidatud krundi olulised
ehitusdiguse nditajad. Ehituskeelualad on koik iilejddnud alad, kuhu pole méératud
hoonestusala. Samuti méarab detailplaneering juurdepddsude asukohad, tehnovorkude
asukohad ja kitsenduste ning servituutide vajaduse.

Krundile nr 1 rajatakse mitmeotstarbeline voimalusel katendiga spordiviljak.
Joonisele Detailplaan kantud valjak vastab korvpalli méngimiseks ette ndhtud
minimaalsetele mdotmetele, milleks on 32*19 meetrit. Lisaks saab selliste mdotudega
platsil méngida sporditarvikute olemasolul tennist, sulgpalli, viravpalli, vorkpalli jne.
Platsile on vdimalik kanda erinevate sportméngude piirid. Palliplatsi kaugus krundi
vélispiiridest peab olema vihemalt 4 meetrit.

Krundile planeeritavate rajatise ehitamiseks tuleb vdimalusel kasutada naturaalseid
materjale.

Spordivéljaku projekteerimisel tuleb materjalide valikul ldhtuda Vihula valla
iildplaneeringuga kehtestatud tingimustest ja nduetest. Rajatis peab rahuldama
sportijate vajadusi.

Krundil nr 1 on olemas iiks hoone. Kéesolev detailplaneering ei tee ettepanekut
tdiendava hoonestuse rajamiseks krundile. Hoonetealune pind jadb samaks. Rajatiste
alune maksimaalne lubatud ehitusalune pind on 650 m?. Krundi nr 1 lubatud téisehitus
on 64%. Tiis ehitatava pinna alla kuulub ka spordiviljaku jaoks vajalik maa.

Krundile nr 1 ehitatav rajatis tuleb ehitada projekti alusel, arvestades Vihula valla
tildplaneeringuga ja Ehitusseadustikuga.

Krundile nr 1 rajatakse killustikkatendiga parkla sdiduautodele (5 kohta) ning
jalgratastele (6 kohta).

Krundil nr 3 siilib olemasolev situatsioon. Krundile nr 3 ehitamist reguleerib

seadusandlus ja/voi kehtiv detailplaneering.



Ehitusprojektid koostada Ehitusseadustiku alusel ja kooskdlastada Haljala

Vallavalitsusega.

6.4. Piirded

Eisma sadama ja Sulevi maaiiksusi piirab olemasolev puit- ja vorkaed. Kohati on aed
amortiseerunud ning vajab véljavahetamist. Spordivéljakuga piirneval alal véivad
piirded olla kuni 4 meetrit korged. Planeeringuala iilejadnud osa piirav aed voib olla
kuni 2 meetri kdrgune. Piirded rajada ldbipaistvatena (nditeks paneelidest, vorgust).
Vajadusel tuleb kallasraja asukoht piirata kahelt poolt piiretega, et takistada inimeste
liikumist kallasraja timbersuunamisega mitteseotud eramaale.

Piirete kiisimus tuleb lahendada koos chitusprojekti koostamisega, et maa-alale tekiks
iihtne stiil ja korgus. Vorkaia eelistamisel voiks kasutada seda koos hekiga, selline
kombinatsioon vidhendab tolmu levimist sportimisalale. Vajadusel rajatakse valjakute
eraldamiseks teisaldatavad vaheaiad.

Piire ei maérgi ainult krundi piiri, vaid peab maastikus tdiendama ja esile tooma

hoonestust ning tagama véljakutel viibijatele ohutu treeningu.

7. LIIKLUSKORRALDUS

Juurdepads planeeringualale on lddne poolt Eisma teelt. Kuna enamus spordiviljaku
kasutajatest on sadamateenuste kasutajad voi kohalikud elanikud, siis olulist
liikklusekoormuse kasvu ei ole ette ndha. Mdlemad kasutajagrupid saavad tulla
viljakule jalgsi. Kallasrajal liikkumiseks tuleb see tdhistada kuni Soome lahe kaldani
ning heakorrastada. Heakorrastatud kallasrada peab olema takistustevaba (kénnud,
oksad) ja niidetav.

Parkla asukoht ja parkimiskohtade arv on niidatud detailplaneeringu joonisel
“Detailplaan”. Parkla katendiks voib olla kruus/killustik voi1 asfaltkate. Parklad tuleb
eraldada darekiviga, et takistada transpordivahendite parkimist haljasaladel.

Krundil nr 1 on autodele ette ndhtud 5 kohta ning jalgaratastele 6 kohta.

Planeeringualal asuvate hoonete juurde peab pdésema teenindav transport.



8. KESKKONNA- JA LOODUSKAITSE

Detailplaneeringu ldhteiilesande kohaselt pole detailplaneeringualal keskkonnamdjude
hindamine ndutav, sest planeeringualale ei planeerita keskkonnaohtlikke ehitisi. OU
Viru Haljastus koostas planeeringualale keskkonnamojude eelhinnangu.

Eisma kiilale on olulise positiivse keskkonnamdjuga organiseeritud vaba aja veetmise
vOimaluste pakkumine puhkajatele ja kohalikele elanikele. Spordiviljaku
planeerimisel krundile nr 1 tuleb maksimaalselt sdilitada olemasolevat kdrghaljastust.
Krundi haljastamisel tuleb ldhtuda taimede sobivusest maastikuga, mullastikuga ja
olemasoleva korghaljastusega. Soovi korral voib krundile nr 1 rajada uut haljastust.
Haljala vallas tuleb eelistada loodussobralikku ehitusviisi, kasutades ©koloogilisi
piirkonnale omaseid materjale ja tehnikaid. Ehitamisel on soovitav kasutada kergeid
ehitusmasinaid ja viltida puude vigastamist ehitustegevuse kdigus.

Spordiviéljaku rajamisel tuleb arvestada, et selle juurde rajatavad kommunikatsioonid
(nt veetrass viljaku kastmiseks ja hooldamiseks ning elektri- ja sidekaablid) oleksid
voimalikult lithikesed ega muudaks maastiku esteetilist vadrtust.

Planeeringualal, sh kallasrajal, ei tohi olla naabreid héirivaid elemente (praht,
korgeks kasvanud umbrohi jne).

Planeeringuga késitletava maa-ala jadatmekaitlus on seotud olmejddtmete hoidmisega.
Krundil nr 1 peab olema védhemalt iiks priigikonteiner, selle soovitatav asukoht on
ndidatud detailplaneeringu joonisel “Detailplaan”. Priigikonteinerite tiihjendamist ja
jaatmete dravedu teostatakse tsentraalselt ja sorteeritult. Priigiveoauto juurdepéds
krundile nr 1 on tagatud olemasolevalt sdiduteelt.

Kuna perspektiivis on tegemist inimeste poolt aktiivselt kasutatava avaliku ruumiga,

siis tuleb maa-ala koristada ja hooldada.

9. TEHNOVORGUD
Krundil nr 1 on olemas elektri- ja sidevarustus. Kruntidele nr 2 ja 3 uusi tehnovdrke ei

rajata.

9.1. Elektrivarustus
Krundi nr 1 elektrivarustus on tagatud 0,4kV elektrimaakaabliga. Elektrivarustus on
lahendatud koos Eisma sadama elektrivarustusega. Spordiviljaku valgustamiseks ning

selle ohutuks kasutamiseks tuleb vilja ehitada vilisvalgustus.



9.2. Veevarustus ja kanalisatsioon
Vajadusel rajatakse vee- ja kanalisatsioonitorustikud algusega Eisma Sadama
kinnistult. Veetorustiku siigavus maapinnast peab olema vidhemalt 180 cm. Sadamas

on olemas hiidrant.

9.3. Sidevarustus

Krundil nr 1 on olemas sidevarustus algusega Eisma sadama maaiiksuselt.

10. TULEOHUTUS

10.1. Normdokumendid

Tuleohutus on lahendatud detailplaneeringus vastavalt  jirgmistele
normdokumentidele:

1. “Tuleohutuse seadus”

2. Siseministri 03.12.2018. a méaéarus nr 17 ,,Ehitisele esitatavad tuleohutusnduded ja
nduded tuletdrje veevarustusele*;

EVS 812-7:2018 ,,Ehitisele esitatavad tuleohutusnouded*;
EVS 812-6:2012/A1:2013/A2:2017 ,,Tuletdrje veevarustus*;

EVS 871:2017 ,, Tuletokke- ja evakuatsiooni avatiited ja sulused. Kasutamine*;

o g ~ w

Siseministri  30.08.2010 maédarus nr 39 Nouded tulekustutitele

voolikusiisteemidele, nende valikule, paigaldamisele, tdhistamisele ja korrashoiule®;

7. Siseministri 07.01.2013 méaéarus nr 1 ,,Nouded tulekahjusignalisatsioonisiisteemile ja

ehitised, kus tuleb automaatse tulekahjusignalisatsioonisiisteemi tulekahjuteade

juhtida Hiirekeskusesse*;

8. CEN/TS 54-14:2018, Automaatne tulekahju-signalisatsioonisiisteem. Osa 14:

Planeerimise, projekteerimise, paigaldamise, iilevaatuse, kasutamise ja hoolduse

eeskiri;
9. EVS812-3:2018 , Kiittesiisteemid®;
10. EVS-EN 62305-1:2011 Piksekaitse. Osa 1;
11. EVS-EN 62305-3:2011 Piksekaitse. Osa 3;
12. Eesti Ehitusteave ET-2 0404-1010 Soojusisolatsiooni liitstisteemid;
13. EVS-EN 50172:2005 ,,Evakuatsiooni hddavalgustussiisteemid.
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10.2. Hoonete tuleohutusklass, kasutusviis, korruste arv ja pindala

ehitiste tuleohutusklass: TP1-TP3
ehitiste kasutusviis: I (kuur)
max hoonete kdrgus: olemasolev
max hoonete pindala Pos 1 olemasolev
max rajatiste pindala Pos 1 olemasolev

10.3. Tuleohutuse tagamise pohimotted

Olemasolev hoone asub naaberkinnistutel paiknevatest hoonetest kaugemal kui 8
meetrit. Lahim olemasolev hoone asub Ranniku kinnistul 13,4 m kaugusel krundi nr 1
piirist.

Juurdepaisud kruntidele ning nendel paiknevatele ehitistele tulekustutustehnikaga on
tagatud sissesdiduteedelt, samuti on kustutustéid voimalik teostada vajaduse Kkorral
naaberkruntidelt.

Sissesoiduvdravad peavad olema vdhemalt 4,0 meetri laiused, teed vdhemalt 4,0
meetri laiused. Péadsteautode mandoverdamiseks saab kasutada Eisma sadama
maaiiksusel olevaid kdvakattega alasid (raadius peab olema vdhemalt 12 meetrit).
Planeeringualasisene reljeef, hoonete paiknemine kruntidel ja haljastus peavad
voimaldama juurdepdisu hoonetele ning tuletdrjetehnika iimberpodramist krundil igal
aastaajal ja iga ilmaga. Keelatud on autode parkimine liikumisteedel.

Hoonete koikidele sissepddsudele tagatakse juurdepéds padstevahenditega.

10.4. Polemiskoormus
Tulekustutusvee normvooluhulk soltub chitise tuleohuklassist, suurimast vOi enim
kustutusvett ndudvast tuletokkesektsiooni pindalast, AKS-i olemasolust ja tulekahju

arvestuslikust kestvusest.

10.5. Viiline tulekustutusvesi

Ehitis (spordiviljak) planeeritakse kaugemale kui 4 meetrit krundi piirist.
Vilikustutusvee normvooluhulk (Qo) peab IV kasutusviisiga kuni 800 m? ehitisealuse
pinnaga ehitise (spordivéljak) arvestuslikult 3 t kestva tulekahju puhul olema 20 I/s.

Lahim veevotukoht on hiidrant Eisma sadamas ca 80m kaugusel ida pool.
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Lihimad Paasteameti komandod asuvad Rakvere linnas Fr. R. Kreutzwaldi tdnav 5a
ja Kunda linnas Staadioni tn 4. Vosu alevikus Sadama tn 2 asub vabatahtlikest

koosnev paidstekomando.

11. TERVISEKAITSE

Valgustus territooriumil ja hoonetes peab olema piisav ning peasissepdisud kaetud
varikatustega. Turvalisuse tagamiseks kasutada vajadusel karastatud voi armeeritud
klaase, mis ei tekita purunemisel ohtlikke kilde. Avaliku kasutusega hoonetesse

tagada sissepdds ka ratastooli kasutavatele inimestele.

12. KURITEGEVUSE RISKE VAHENDAVAD NOUDED JA TINGIMUSED

Eesti standardi EVS 809-1:2002 kohaselt kuulub planeeritav ala valdavalt tiiiipi

tootmisalad. Kuritegevuse riske saab vihendada:

e naabruskonna fiiiisilise struktuuri ja sotsiaalse vorgustiku sdilitamisega;

e sissepddsude turvamisega;

e riskialtides tsoonides juurdepiédsude piiramisega;

e piirete rajamiseqa;

e tuleb kujundada selge liikumisteede ja suunaviitade/siltide siisteem;

e tuleb tagada territooriumi jélgitavus.

e hoonetevaheline hea ndhtavuse ja valgustatuse viljachitamisega;

e konkreetsed ja selgelt eristatavad juurdepéddsud ning litkumisteed;

e kasutada vastupidavaid ja kvaliteetseid materjale (uksed, aknad, lukud, pingid,
priigikastid, margid);

e hoida maa-alad korras (niita, ladustada priigi ainult selleks ettendhtud
kohtadesse).

13. KITSENDUSED JA SERVITUUDID

Kallasraja moiste, selle laius ja sellega seotud digused ning kitsendused on sétestatud

Keskkonnaseadustiku iildosa seaduses (§38, §39).

12



Rannal (va sadamas) tuleb tagada kallasraja kasutatavus (vt ptk Liikluskorraldus).
Sadamas voib kallasraja suunata {imber sadama, kusjuures see rada peab olema jalgsi
labitav. Sadamaala piiramisel piirdega tuleb tagada kallasraja {imbersuunamine.
Sadama valdaja peab tdhistma arusaadavalt kuni Soome laheni {imbersuunatud
kallasraja (jalgraja) asukoha.

Eisma sadama detailplaneeringu kohaselt on kallasrada Eisma sadama territooriumil
kujutatud paralleelselt maatiksuse piiriga (roosa katkendjoon). Sadam on piiratud aia
ning suletavate viravatega. Koostatav detailplaneering teeb ettepaneku tagada
kallasrajal litkumine mooda avalikus kasutuses olevat teed ning spordivéljakust pohja
poolt sellega paralleelselt (lilla katkendjoon).

Eisma sadama detailplaneeringus kujutatud juurdepdidsutee servituudi vajaduse ala

planeeringulahendus ei muuda.

14. DETAILPLANEERINGU ELLUVIIMISE KAVA JA VAIDLUSTAMINE

Esimeses jérjekorras teostatakse maakorraldustoimingud. Peale maakorraldus-
toiminguid on vdimalik taotleda ehitusluba spordivdljaku ja taristu
ehitamiseks. Téapsemad tingimused pannakse paika detailplaneeringu realiseerimis-
lepingus, mis sdlmitakse kohaliku omavalitsuse ja Mittetulundusiihingu Eisma Sadam
vahel.

Kehtestatud detailplaneeringut on vdimalik vaidlustada vastavalt Planeerimisseadus
§141.

Koik rajatiste ehitamisega ja planeeringuala haldamisega seotud kulud ja riskid

kannab kinnistu omanik.

15. KASUTATUD KIRJANDUS:
Planeerimisseadus;

Ehitusseadustik;
Looduskaitseseadus;

Veeseadus;

Jadtmeseadus;
Keskkonnaseadustiku iildosa seadus;

Vihula valla iildplaneering;

© N o g &~ D P

Laane-Viru maakonnaplaneering 2030+;
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9. Haljala valla arengukava;

10. Haljala valla kaevetoode eeskiri.

Koostas: Riiu Efert
18. mai 2020.a.
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